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Contrato de Concessio n° 003/ARTESP/2009
Edital de Licitagdo n° 002/2008

Processo n°015.839/2013 - Protocolo ARTESP n° 245.901/13

Pelo presente instrumento, a AGENCIA REGULADORA DE SERVICOS PUBLICOS
DELEGADOS DE TRANSPORTES DO ESTADO DE SAO PAULO - ARTESP, instituida
pela Lei Complementar n° 914, de 14 de janeiro de 2002, neste ato representado pelo seu Diretor
Geral, GIOVANNI PENGUE FILHO, nos termos do Decreto n° 46.708, de 22 de abril de 2002 ¢
do Decreto n° 46:875, de 1° de julho de 2002, doravante denominada ARTESP e, de outro lado, a
CONCESSIONARIA ROTA DAS BANDEIRAS S.A., representada na forma de seus atos
constitutivos, por seu Diretor Presidente, JULIO CESAR DUARTE PERDIGAO, e seu Diretor
de Operagdes, FABIO APARECIDO DE SOUZA, doravante designada CONCESSIONARIA,

celebram o presente TERMO ADITIVO E MODIFICATIVO - TAM, mediante as seguintes
clausulas e condigdes:

CONSIDERANDO

a necessidade de o Governo do Estado de S&o Paulo oferecer um sistema de tarifagfio eletrdnica de
pedagio integrado com o Sistema Nacional de Identificagio Veicular (SINIAV);

a Resolugdo SLT 01, de 29 de margo de 2011, que instituiu 0 Grupo de Estudos sobre Sistemas
Automaticos de Arrecadagiio (GESA), com o objetivo de analisar o sistema de arrecadagéio
automatica para apoiar a implantag&io de novas formas de tarifagdo de pedagio;

a concluséo dos estudos do GESA,que aponta como fatores relevantes para melhoria do sistema de
arrecadacg@o de tarifas de pedagio a ampliacio da cobranga eletrdnica, com a consequente redugéo
dos valores cobrados, por intermédio da criagfio de condig¢Ses para a implantagdo de sistemas de
cobranga em fluxo livre ( “freeflow”) por quilometro rodado;

o parecer n° 889/2015 da Consultoria Juridica PGE/ARTESP, que analisou os autos do processo em
epigrafe e a minuta deste termo aditivo;

a anuéncia expressa da CONCESSIONARIA em face das novas obrigagbes a ela atribuidas e da
forma de reequilibrio econdmico-financeiro ora pactuada;

a decisdo da Autoridade Competente do Poder Concedente, datada de 15 de junho de 2016, e
publicada no Didrio Oficial de 16 de junho de 2016, no sentido de aprovar a minuta deste Termo
Aditivo n° 04/2016, atribuindo & CONCESSIONARIA as novas obrigagdes ora previstas, com o
consequente reequilibrig”leconémico-financeiro do CONTRATO DE CONCESSAO, ni
propostos na clausula 7,
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a deliberacio do Conselho Diretor da ARTESP de 04 de ag

osto de 2016, que aprovou a minuta
deste termo aditivo; ! i

resolvem as Partes celebrar o presente termo aditivo, regido pelas clausulas e condigdes seguintes:

i

CLAUSULA 1.2 - OBJETO

1.1. O presente Termo Aditivo Modificativo — TAM estabelece as condi¢6es para a implantagio, no
trecho entre 0 Km 61+900 ¢ Km 81+220 da Rodovia SP 360 (compreendendo trecho da citada
Rodovia, administrado pela Concessionaria Rota das Bandeiras), do Projeto Piloto do Sistema
Ponto a Ponto — doravante denominado simplesmente de Projeto Piloto Ponto a Ponto — consistente

na cobranga de pedagio na forma eletrdnica e com base no trecho aproximadamente percorrido pelo
usudrio que aderir ao Projeto Piloto Ponto a Ponto.

1.2. O Projeto Piloto Ponto a Ponto ser4 implantado nos termos descritos no presente TAM, em
especial em sua Clausula Terceira.

1.3. Os usudrios da Rodovia SP 360 que aderirem ao Projeto Piloto Ponto a Ponto, durante a
vigéncia do presente TAM, ficarfio sujeitos ao pagamento das tarifas de pedagio diferenciadas e
vigentes para cada um dos pérticos de verificagdo de passagem de veiculos, inclusive os adaptados,
consoante o previsto na Subclausula 3.4.

1.4. Os usudrios da rodovia niio participantes do Projeto Piloto Ponto a Ponto continuardo sujeitos
ao pagamento da tarifa de pedagio integral, prevista em cada praga de pedagio, nos termos originais
do Contrato de Concesséo e que nfo se alteram por forga do presente instrumento.

1.5. Fica assegurado o direito ao reequilibrio econdmico-financeiro do CONTRATO DE
~ CONCESSAO pelos impactos efetivamente demonstrados decorrentes da implantagiio do objeto do
. presente TAM, incluindo: a eventual perda de receita pela CONCESSIONARIA; eventual aumento
de receita pela CONCESSIONARIA; os custos operacionais adicionais e os investimentos
realizados com a implementacdo do sistema de arrecadagdo automatica do Projeto Piloto Ponto a
Ponto, pertinentes a instalagdo e operacdo dos porticos de passagem e/ou das adaptagbes
indispensaveis que serfo realizadas nas pracas de pedégio ja existentes; a eventual reducdo dos
custos operacionais da CONCESSIONARIA.

1.5.1. Caso alguma das partes comprove desequilibrio ao contrato de concesséo, decorrente da
implantag3o do Projeto Piloto Ponto a Ponto, néio decorrente das causas expressamente previstas na
subclausula 1.5., a questdo a questfo sera analisada em autos proprios, de acordo com a legislacdo
e regulamentagio vigente, bem como considerando-se os termos originarios do CONTRATO DE
CONCESSAO.

CLAUSULA 2.2~ PRAZO

2.1. O Projeto Piloto Ponto a
assinatura do presente TA
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2.2. Considerando o desenvolvimento e o cronograma do Projeto Piloto Ponto a Ponto no Estado de

Sio ?aulo, o .prz.izo de vigéncia deste termo aditivo podera ser alterado, nos termos da lei,
respeitando o direito ao equilibrio econdmico financeiro do CONTRATO DE CONCESSAO.

CLAUSULA 3.* - LOCAIS DE IMPLANTANCAO DOS PORTICOS E VALOR DAS
TARIFAS

3.1. O Projeto Piloto Ponto a Ponto sera implantado na Rodovia SP 360, no trecho entre 0 Km
61+900 ¢ Km 81+220 (compreendendo trecho da citada Rodovia, administrado pela Concessionaria
Rota das Bandeiras), abrangendo a praca de pedagio do Km 77+100 (sentidos Sul e Norte), e com a

instalagdes de Poértico de cobranga no Km 74+000 (sentidos Sul e Norte), conforme distribuigéo
descrita no item 3.4..

. 3.2, O sistema de arrecadagio eletronica atualmente existente nas pragas de pedagio citadas na

Subclausula anterior devera ser adaptado para funcionar nas mesmas condigdes de um portico de
verificacfio de passagem de veiculos.

3.3. Os porticos do Projeto Piloto Ponto a Ponto serfio considerados como novos pontos de
arrecadacfio durante a vigéncia do presente TAM.

3.4. Os valores das tarifas nos porticos de verificagdo de passagem de veiculos categoria 1 (base
Julho/2014) sdo os seguintes:

a) Portico 01- Km 74 (sentidos Sul e Norte): R$ 2,10 (dois Reais e dez centavos de Real);

b) Pértico 02 - Km 77+100 (Praga de Pedégio, sentidos Sul e Norte): R$ 1,20 (um Real e
vinte centavos de Real).

. 35.0 reajuste no valor das tarifas cobradas nos pérticos de verificagdio de passagem de veiculos
| ser4 feito conforme previsto no CONTRATO DE CONCESSAO.

CLAUSULA 4.* - DAS OBRIGACOES DA ARTESP

S#o obrigacdes da ARTESP:

4.1. Definir os meios de divulgagio do Projeto Piloto Ponto a Ponto aos usuérios da rodovia € a
sociedade e informar 8 CONCESSIONARIA;

4.2. Garantir 3 CONCESSIONARIA a manutengfo do equilibrio econdmico-financeiro do
CONTRATO DE CONCESSAO, nos termos da legislagiio em vigor, do contrato de concessfio € da
Clausula 7.2 deste TAM. :

4.3. Empenhar-se para o sucesso do Projeto Piloto Ponto a Pont
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Sdo obrigagdes da CONCESSIONARIA:

S.1. Disponibilizar ¢ manter em perfeitas condi¢des de funcionamento a estrutura metalica dos
porticos de verificagdo de passagem de veiculos, na qual serdo instalados os sistemas e

equipamentos que compdem o ‘backoffice’ operacional, nos termos da Subclausula 5.2., incluindo
sua infraestrutura mecénica, elétrica e de comunicagio de dados;

3.2. Operar ¢ manter em condigdes de funcionamento o ‘backoffice’ operacional, de acordo com as
caracteristicas técnicas e funcionais dos sistemas e equipamentos abaixo identificados:

a) Sistema de pista;

b) Sistema de leitura de ‘transponders’ (SLT);

¢) Sistemas de inicializag¢go dos ‘tags’;

d) Sistema de cameras OCR;

e) Sistema de cAmeras de contexto; e

g) Equipamentos de radio frequéncia (antenas, leitores).

5.3. Disponibilizar ¢ manter em perfeitas condi¢des de funcionamento a estrutura, os sistemas e os
equipamentos atualmente existentes nas pragas de pedagio, € que sejam necessarios ao bom
funcionamento do Projeto Piloto Ponto a Ponto.

3.4. Prestar servico de atendimento ao usudrio que aderiu ao Projeto Piloto Ponto a Ponto, por
intermédio de postos de instalagéio das OSAs, e/ou por telefone de chamada gratuita e/ou por acesso
ao sitio eletronico mantido pela Concessiondria'na rede mundial de computadores — internet.

5.5. Sinalizar a rodovia com as informagdes necessarias relacionadas ao Projeto Piloto Ponto a
Ponto, de acordo com as orientagdes da ARTESP, bem como adotar outros meios de divulgagio do
Projeto Piloto Ponto a Ponto.

~ 5.6. Disponibilizar, operar e manter faixa de pedagio devidamente sinalizada nas pragas descritas no
item 3.4, para uso do Projeto Piloto Ponto a Ponto, incluindo os sistemas € os equipamentos

atualmente existentes, € que sejam necessarios ao bom funcionamento do Projeto Piloto Ponto a
Ponto;

5.6.1. O padrio da sinalizagfo horizontal, da sinalizag8o vertical e dos dispositivos de seguranga
deverdo estar de acordo com as normas vigentes;

5.7. Encaminhar relatorio mensal para a ARTESP, em formato eletrnico, até o quinto dia util do
més subsequente, contendo as seguintes informagoes:

a) Quantidade de adesdes comerciais verificada no més, compreendendo usudrios e veiculos;
b) Total de adesGes comerciais, compreendendo usudrios € veiculos;

c) Estatisticas gerais do servigo de atendimento aos usudrios;

d) Demonstrativo detalhado comprovando os investimentos € as despesas relacionadas
Projeto Piloto Ponto a Ponto, com seus respectivos compro
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e) Demonstrativo do volume de trafego, nas pragas de pedagio participantes, de veiculos que
ndo aderiram ao Projeto Piloto Ponto a Ponto, com a respectiva arrecadago total; e

f) Demonstrativo do volume de trafego, nas pracas de pedagio participantes, de veiculos que
aderiram ao Projeto Piloto Ponto a Ponto, com a respectiva arrecadagéo total.

3.7.1. As PARTES poderdo estabelecer, em comum acordo, outras informacdes adicionais

convenientes ao bom funcionamento do Projeto Piloto Ponto a Ponto, bem como a periodicidade e a
forma de envio do relatério.

5.7.2. Caso a CONCESSIONARIA precise de informagdes de terceiros (como por exemplo, uma
Operadora de Servigos de Arrecadacdo - OSA) para a elaboragdo e encaminhamento do relatério
mensal tratado nesta subclausula, devera solicitar as informagGes diretamente ao seu detentor, em
tempo habil, a fim de cumprir o prazo acima estipulado.

3.8. Empenhar-se para o sucesso do Projeto Piloto Ponto a Ponto.

CLAUSULA 6.* - DO USUARIO DO PROJETO PILOTO PONTO A PONTO

6.1. Podera aderir ao Projeto Piloto Ponto a Ponto, a partir da vigéncia do presente TAM, qualquer
pessoa, natural ou juridica, residente e/ou domiciliada no Municipio de Itatiba, especificamente nos
bairros Champirra, Chavine e Castro, Citrus Séo Jorge, Encosta do Sol, Nova Champirra, Parque da
Fazenda, Pinhal, Princesa da Colina e Venda Nova, que seja proprietaria de veiculo “categoria 17,
registrado perante o 6rgéo executivo de transito do Municipio ora indicado.

6.2. A ampliacdio da participac8o no Projeto Piloto Ponto a Ponto em anélise, para a pessoa natural
ou juridica residente e/ou domiciliada em outros Municipios do Estado de S@o Paulo, bem como

ampliagdo para participagiio de veiculos de outras categorias, fica condicionada a expressa
autorizacdo da ARTESP.

6.3. A adesfo ao Projeto Piloto Ponto a Ponto ¢ facultativa e gratuita.

6.4. A ARTESP podera excluir usudrios do Projeto Piloto Ponto a Ponto, por decisdo motivada e
comunicada com antecedéncia ao usudrio e 8 CONCESSIONARIA.

6.5. O usudrio cadastrado, mas com cadastro bloqueado, pela OSA, devera pagar o valor da tarifa
estabelecida para as pragas de pedagio descritas no item 3.4, conforme as condi¢des existentes
originalmente em contrato, sem considerar o Projeto Piloto Ponto a Ponto.

CLAUSULA 7.* - DO REEQUILIBRIO ECONOMICO-FINANCEIRO

7.1. Caso a equaciio econdmico financeira do CONTRATO DE CONCESSAO se desequilibre em
consequéncia da implantagio do Projeto Piloto Ponto a Ponto, o reequilibrio favoravel a
Concessionadria fica assegurado nos fermos da legislagdo em vigor, do contrato de concessdo, da
Subcldusula 1.5. e desta claustla 7.5
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a) Valores despendidos pela CONCESSIONARIA para implementar, operar € manter o
Projeto Piloto Ponto a Ponto, nos termos deste Termo Aditivo, por intermédio da
apresentacéo detalhada do orgamento e custos envolvidos, mediante aprovagio da ARTESP
- corresponder4 a reequilibrio favoravel a Concessionaria;

b) Redugio de arrecadacdo da CONCESSIONARIA, devidamente comprovada a partir das
informagBes do relatério previsto na Subcldusula 5.7, em decorréncia da implantagio do
Projeto Piloto Ponto a Ponto - correspondera a reequilibrio favoravel 3 Concessionéria;

¢) Aumento de arrecadagéio da CONCESSIONARIA, devidamente comprovada a partir das
informagdes do relatério previsto na Subcldusula 5.7, em decorréncia da implantagio do
Projeto Piloto Ponto a Ponto - corresponderd a reequilibrio favoravel ao PODER
CONCEDENTE; e/ou

d) Eventuais prejuizos comprovadamente suportados pela CONCESSIONARIA ou pelo

,‘ PODER CONCEDENTE em virtude do mau funcionamento do Projeto Piloto Ponto a
- Ponto.

7.3. O reequilibrio econdmico-financeiro do CONTRATO DE CONCESSAO, em relagdo aos
- eventos e obrigagSes previstos neste TAM, sera feito por intermédio de desconto, inclusive integral,
‘ no valor relativo as parcelas do Onus Vari4vel, nos termos da Clausula 26 do CONTRATO DE
CONCESSAQ, observando o artigo 2°, inciso V da Resolugfio n° 2, da Secretaria Estadual de
Logistica e Transportes do Estado de Sfio Paulo, publicada no Diario Oficial do Estado em 12 de
margo de 2005, com a devida anuéncia da Autoridade Competente do Poder Concedente.

7.3.1. O desconto no valor relativo as parcelas do Onus Varidvel sera feito exclusivamente para
recompor o equilibrio econémico-financeiro do CONTRATO DE CONCESSAO a favor da

CONCESSIONARIA, conforme prévia autorizagio da Autoridade Competente do Poder
Concedente.

7.3.2. Mensalmente, a CONCESSIONARIA enviaré a ARTESP uma requisi¢io formal para
“proceder ao desconto no valor relativo as parcelas de dnus variavel, atendidas as exigéncias, até o
dia 20 de cada més.

. 7.3.2.1. As informagdes referentes ao trafego de veiculos devera observar o periodo compreendido
| entre o dia 16 do més anterior e o dia 15 do més de apuracio.

~ 7.3.3. Ap6s a andlise da requisi¢io feita pela CONCESSIONARIA, a ARTESP ird deliberar e
| encaminhar, notificando a CONCESSIONARIA sobre a decisdo do pleito de reequilibrio
econdmico-financeiro, no prazo de até 1 dia 1til antes da data do depésito da parcela do 6nus
variavel.

7.3.4. O pedido de reequilibrio feito pela CONCESSIONARIA devera ser instruido com a
comprovagdo do efetivo impacto no equilibrio econdmico-financeiro em decorréncia dos fatos
previstos na Subcldusula 7.2., bem .como com o relatério mensal previsto na Subcldusula 5.7,
indicando a receita das pracgas de pedagio e dos poérticos de verifigacdo de passagem de veiculos.
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7.4. A recomposi¢io do equilibrio econdmico-financeiro do CONTRATO DE CON :

que se refere a diferenca apurada na arrecadagfo mensal das pragas de pedagio envolvidas no
Projeto Piloto Ponto a Ponto sera apurada por intermédio da seguinte formula:

DEMONSTRACAO DO DESEQUILIBRIO TARIFARIO GERADO

D = RCPP — REPP - REPPAP

Onde:

D = Desequilibrio econémico-financeiro

RCPP = Receita Calculada da Praga de Pedagio, que considera todos os veiculos pagantes, porém
ajusta o valor das tarifas pagas pelos usudrios participantes do Projeto Piloto Ponto a Ponto aos
valores normais (praticados) na Praga de Pedagio. Esta Receita Calculada de Arrecadagio é
apontada através do relatério RMMTA (Relatério Mensal de Movimento de Trafego e Arrecadagio)
processado pelo Sistema de Informagdes Gerenciais da ARTESP.

REPP = Receita Efetivamente recebida na Praga de Pedégio, considerando todos os veiculos
pagantes, inclusive os dos usudrios participantes do Projeto Piloto Ponto a Ponto. Esta Receita de
Arrecadagio Efetiva € apresentada através do relatério RMMTA (Relatério Mensal de Movimento
de Trafego e Arrecadagfio) processado pelo Sistema de Informagdes Gerenciais da ARTESP.

REPPAP = Receita Efetivamente recebida no Pértico do Projeto Piloto Ponto a Ponto. Esta Receita
de Arrecadagdo Efetiva do Pértico do Projeto Piloto Ponto a Ponto exposta através do relatério

RMMTA (Relatério Mensal de Movimento de Trafego ¢ Arrecadagfio), processado pelo Sistema de
Informagdes Gerenciais da ARTESP.

DEMONSTRACAO DO REEQUILIBRIO DEVIDO

R=0V-D

Onde:
R = Reequilibrio Econémico Financeiro

OV = Onus Variavel Devido ; decorrente de todas as pragas de pedagio do Sistema Rodoviario|do,
Corredor D Pedro I - Lote 07@ -
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D = Desequilibrio apurado em raziio do Projeto Piloto Ponto a Ponto (PaP), conforme f(’)rfhula
estabelecida.

i

7.5. O montante devido a titulo de reequilibrio serd correspondente ao montante verificado na
apuragdo do desequilibrio.

7.6. Anualmente, serd verificado pelas Partes, a eventual variagdo da demanda estimada em
decorréncia da implantagéo do Projeto Piloto Ponto a Ponto, com base nos termos do Anexo I, cuja
metodologia serd objeto de validagiio entre as Partes, sem prejuizo de que outro mecanismo de
apuragdo que venha a ser acordado, que passara a integrar o presente TAM.

7.6.1. Verificado o aumento de receita, em decorréncia exclusivamente da implantagdo do Projeto

Piloto Ponto a Ponto, devera ser apurado eventual reequilibrio econdmico financeiro do Contrato de
Concessdo em favor do Poder Concedente. '

7.6.2. Verificado a diminui¢o de receita, em decorréncia da implantacdo do Projeto Piloto Ponto a

Ponto, serd devido o reequilibrio econdémico financeiro do Contrato de Concessio em favor da
Concessionaria.

7.7. Para assegurar o equilibrio econémico-financeiro do CONTRATO DE CONCESSAO, todo e
qualquer dispéndio da CONCESSIONARIA relacionado ao Projeto Piloto Ponto a Ponto devers ser
previamente autorizado pela ARTESP.

7.8. O reequilibrio relativo aos investimentos feitos pela CONCESSIONARIA levara em conta os
efeitos da depreciagfio e seus respectivos impactos tributérios.

7.9. No més imediatamente anterior ao término do prazo de vigéncia deste termo aditivo, as
PARTES deverdo apurar a manutengéio do equilibrio econémico-financeiro do CONTRATO DE
CONCESSAO e, uma vez verificada a existéncia de desequilibrio, deverdio deliberar sobre a forma
de recomposig&o, nos termos do contrato de concessio e da legislacéio vigente.

CLAUSULA 8.* — DAS DISPOSICOES GERAIS

8.1. A CONCESSIONARIA podera contratar com terceiros a execugdo de atividades de qualquer
natureza relacionadas ao Projeto Piloto Ponto a Ponto, comunicando 8 ARTESP.

8.2. A CONCESSIONARIA ter4 responsabilidade pelos danos devidamente comprovados que seus
agentes, empregados ou terceiros contratados, nessa qualidade, causarem ao Poder Concedente, aos
usuarios e a terceiros, nos termos da lei.

8.3. No caso da superveniéncia de decisfio judicial transitada em julgado que determine a
. interrupgdo do Projeto Piloto Ponto a Ponto, as Partes concordam em encerrar o projeto em seus
termos, procedendo ao seu fechamento financeiro a fim de se estabilizar o CONTRATO DE
CONCESSA
. instrumento/,
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8.4. Sdo direitos dos usuarios, cadastrados ou néio no Projeto Piloto Ponto a Ponto:

a) Receber informagdes da ARTESP e da CONCESSIONARIA referentes ao Projeto Piloto
Ponto a Ponto;

b) Levar ao conhecimento da ARTESP e da CONCESSIONARIA as irregularidades de que
tenham conhecimento, referentes ao Projeto Piloto Ponto a Ponto; e
¢) Receber funcionamento adequado do Projeto Piloto Ponto a Ponto.

8.5. A inclusdo dos porticos e qualquer outro equipamento que complemente a solu¢io de
identificagdo veicular, atinentes ao Projeto Piloto Ponto a Ponto, que passardo a ser bens da

concessdo, serdo incluidos no cronograma fisico-financeiro do contrato n°® 003/ARTESP/2009 em
processo administrativo préprio.

8.6. Permanecem em vigor todas as demais clausulas e condigdes do CONTRATO DE
CONCESSAO e seus aditamentos, que ndo tenham sido aqui expressamente alteradas.

O presente instrumento, lavrado em 4 (quatro) vias, com 11 (onze) folhas cada, de igual teor e

forma, lido e achado conforme, ¢ assinado pelas partes, na presenca de 2 (duas) testemunhas abaixo
qualificadas.

Integram o presente instrumento, para todos os efeitos, os seguintes Anexos:

a) ANEXO I - MEDOTOLOGIA PARA APURACAO DA DEMANDA INERCIAL E INDUZIDA

S350 Paulo, |4 deSEAEmAMO  de 2016.
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IOVANNI PENGWME FILHO
iretor Geral

Agéncia Reguladora de Servico$ Piblicos Delegados de Transporte do Estado de Sio Paulo -
ARTESP ,

i
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N, Horser.

JULIO CESAR|DUARTE PERDIGAO FABIQS AP IDO DE SOUZA
Diretor Presidente Diretgr de Opgragdes
CONCESSIONARIA RODOVIA ROTA DAS BANDEIRAS S/A.

Testemunhas: . .

Nome: %W[Q?w @;}@QW‘"‘W N Nome: W ToownOe o AR
RG: 4%+ 492" 93 -5 RG: 4p+52.,1%~

CPF: 40i43} 3p% -2 CPF: 428 3447 4.
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Metodologia para apuracio da Demanda Inercial e Induzida

A fim de se apurar o impacto produzido pelo projeto de cobranga eletrénica (Projeto Ponto a
Ponto do Programa Ponto a Ponto), Fase I e Fase II (demanda induzida), € a evolugéio natural do
trafego da via (demanda inercial), deverfio ser feitos estudos a posteriori da ocorréncia dos dados,
fundamentados em instrumentos econométricos.

Estes instrumentos econométricos verificarfio a estabilidade dos pardmetros de um modelo
que descreva a evolugdo do trafego, em fungio de uma tendéncia evolutiva (taxa de crescimento
natural da via), de indicadores de atividade econdmica (possiveis impactos que a evolugdo da

economia tenha sobre o trafego), e dos efeitos sazonais. Na construcdo dos modelos e testes de
hipéteses serd adotado nivel de significancia de 5%.

Testes especificos de raiz unitéaria e de sazonalidade estocastica deverdio ser feitos sobre as
séries dos dados para determinar se a tendéncia evolutiva e a sazonalidade sfo deterministicas ou
estocasticas (aleatorias ao longo do tempo).

Também deverfio ser tratados os possiveis aspectos referentes & cointegragiio entre
indicadores de atividade econdmica e trafego (possiveis relagdes de equilibrio € movimentos
conjuntos das varidveis); entre diferentes pragas; e a respectiva estrutura de impactos de
observagbes passadas (“lags”) dadas pelas fungBes de autocorrelagfio e autocorrelagéio parcial, que
em linhas gerais, modelam as taxas de variagio temporal das variaveis. O teste de causalidade de
Granger devera ser aplicado para identificar efeitos de indices econdmicos no trafego.

E recomendada uma analise de backtesting para a escolha do melhor modelo. Havendo

alguma instabilidade dos pardmetros do modelo, € possivel existir quebras e mudangas estruturais
neste modelo.

A avaliagdo da estabilidade dos pardmetros ao longo do tempo de tal modelo sera feita
através de uma regresséo linear multipla recursiva (que estuda como eles mudam em fungdio da
inclusdo de novas observagdes no histérico do trafego), conforme descrito em Gujarati et. al —
Econometria Basica, 2011.

Deverdo ser feitos testes de normalidade e heteroscedésticidade sobre os residuos do
modelo, de maneira a possibilitar a identificagio de comportamentos andmalos e estabilidade do
modelo.

De acordo com este autor, ao verificar o surgimento de uma instabilidade na evolugdo dos
pardmetros de um modelo de regressdo, devera ser aplicado o “Teste de Chow”, para verificar
possiveis quebras estruturais no periodo de inicio da instabilidade. Esses testes deverdo ser
implementados para os periodos de implantagdo do projeto de cobranca eletronica, e por pelo
menos trés periodos consecutivos ao inicio, com um intervalo de confianca de 95% para a recusa da
ial cuidhd
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- devera ser tomado para se certificar de que a instabilidade eventualmente diagnostié 2
i associada ao inicio do projeto ou outro fator externo. ‘ ,

‘ Portanto, a partir da data de implementagdo do projeto de cobranga eletronica, ndo havendo
estabilidade dos pardmetros, uma funcio de transferéncia conforme Box & Jenkins (1970), Time Series
| Analysis — Forecasting and Control, 1* Edigdo, capitulo cinco, devera ser inserida, permitindo o controle
. dessa eventual instabilidade. A escolha da fungéio de transferéncia se dara via critério de backtesting.

A possivel inclusdo desta fungdo devera ser feita de maneira que garanta a estabilidade
estrutural do sistema, isolando-se o efeito do projeto de cobranga eletrdnica sobre a série. Assim
consequentemente, um possivel impacto exogeno e seu respectivo efeito represgntara o ntimer
excedente de veiculos, e o efeito de uma possivel demanda induzida serd apura
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AGENCIA REGULADORA DE SERVICOS PUBLICOS DELEGADOS . DE
TRANSPORTE DO ESTADO DE SAO PAULO
DIRETORIA DE ASSUNTOS INSTITUCIONAIS

4° Termo Aditivo e Modificativo ao CTT. N° 003/ Artesp/2009
CONTRATANTE: Agéncia Reguladora de Servigcos Publicos Delegados de
Transporte do Estado de Sao Paulo - ARTESP CONTRATADA:
CONCESSIONARIA ROTA DAS BANDEIRAS S/A - de Protocolo n°
248.851/13.

OBJETIVO: estabelecer as condi¢cdes para a implantagdo, no trecho entre o
Km 61+900 e Km 81+220 da Rodovia SP 360 (compreendendo trecho da
citada Rodovia, administrado pela Concessionaria Rota das Bandeiras), do
Projeto Piloto do Sistema Ponto a Ponto, consistente na cobranga de pedagio
na forma eletrénica e com base no trecho aproximadamente percorrido pelo

usuario que aderir ao Projeto Piloto Ponto a Ponto.
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TERMO DE CIENCIA E NOTIF ICACAOQ

CONTRATANTE: AGENCIA REGULADORA DE SERVICOS PUBLICOS DELEGADOS DE
TRANSPORTE DO ESTADO DE SAO PAULO — ARTESP.

CONTRATADA: CONCESSIONARIA ROTA DAS BANDEIRAS S.A.

CONTRATO N°: 003/ARTESP/09

OBJETO: TERMO ADITIVO E MODIFICATIVO N° 04/2016.

Na qualidade de Contratante ¢ Contratada, respectivamente, do Termo acima identificado e
cientes do seu encaminhamento ao TRIBUNAL DE CONTAS DO ESTADO, para fins de instrugéo
e julgamento, damo-nos por CIENTES e NOTIFICADOS para acompanhar todos os atos da
tramitag@io processual, até julgamento final, e sua publicagéio e, se for o caso e de nosso interesse,

para, nos prazos e nas formas legais e regimentais, exercer o direito de defesa, interpor recursos e o
mais que couber.

Outrossim, declaramos estar cientes, doravante, de que todos os despachos e decisSes que
vierem a ser tomados, relativamente ao aludido processo, serdio publicados no Diério Oficial do
Estado, Caderno do Poder Legislativo, parte do Tribuna! de Contas do Estado de Sio Paulo, de
conformidade com o artigo 90 da Lei Complementar n° 709, de 14 de janeiro de 1993, iniciando-se
a partir de entfio, a contagem dos prazos processuais.

S#o Paulo, /| deS&{m 3o de2016.

DO ESTADO DE SAO PAULLO — ARTESP

Y

e,
JULIO CESAR DUARTE PERDIGAO FABIO ;(IDO DE SOUZA
Diretor Presidente Gerentf de Adminfistracao do
CONCESSIONARIA RODOVIA ROTA DAS BANDEIRAS



