VARTESP

AGENCIA DE TRANSPORTE DO ESTADO DE SAO PAULO

TERMO ADITIVO E MODIFICATIVO N° 03/2014

Contrato de Concessiao n° 003/ARTESP/2009
Edital de Licitacao n° 002/2008

Processo n°015.459/2013 - Protocolo ARTESP n° 239.608/13

Pelo presente instrumento, a AGENCIA REGULADORA DE SERVICOS PUBLICOS
DELEGADOS DE TRANSPORTES DO ESTADO DE SAO PAULO — ARTESP, instituida
pela Lei Complementar n° 914, de 14 de janeiro de 2002, neste ato representada pela sua Diretora
Geral, Karla Bertocco Trindade, nos termos do Decreto n°® 46.708, de 22 de abril de 2002 e do
Decreto n° 46.875, de 1° de julho de 2002, doravante denominada ARTESP e, de outro lado, a
CONCESSIONARIA ROTA DAS BANDEIRAS S.A., representada na forma de seus atos
constitutivos, por seu Diretor Presidente, Julio César Duarte Perdigdo, ¢ seu Gerente de
Administragdo  do  Contrato, Fabio Aparecido De Souza, doravante designada
CONCESSIONARIA, celebram o presente TERMO ADITIVO E MODIFICATIVO — TAM,
mediante as seguintes clausulas e condi¢des:

CONSIDERANDO

a necessidade de o Governo do Estado de Sdo Paulo oferecer um sistema de tarifagdo eletronica de
pedagio integrado com o Sistema Nacional de Identificagdo Veicular (SINIAV);

a Resolugdo SLT 01, de 29 de marco de 2011, que instituiu o Grupo de Estudos sobre Sistemas
Automaticos de Arrecadagdo (GESA), com o objetivo de analisar o sistema de arrecadagdo
automatica para apoiar a implanta¢@o de novas formas de tarifacdo de pedagio;

a conclusdo dos estudos do GESA,que aponta como fatores relevantes para melhoria do sistema de
arrecadacdo de tarifas de pedagio a ampliagcdo da cobrancga eletronica, com a consequente reducéo
dos valores cobrados, por intermédio da criacdo de condi¢des para a implantagdo de sistemas de
cobranga em fluxo livre (“‘freeflow”) por quildmetro rodado;

o parecer n°521/2014 da Consultoria Juridica PGE/ARTESP, que analisou os autos do processo em
epigrafe e a minuta deste termo aditivo;

a anuéncia expressa da CONCESSIONARIA em face das novas obrigacdes a ela atribuidas e da
forma de reequilibrio econdmico-financeiro ora pactuada;

a decisdo do Secretario Estadual de Logistica e Transportes do Estado de Sdo Paulo, no sentido de
atribuir 3 CONCESSIONARIA as novas obrigagdes previstas neste termo aditivo, com o
consequente reequilibrio econdmico-financeiro do CONTRATO DE CONCESSAO; .

\
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a deliberacdo do Conselho Diretor da ARTESP de 01/09/2014, que aprovou a minuta deste termo
aditivo;

resolvem as Partes celebrar o presente termo aditivo, regido pelas clausulas e condigdes seguintes:

CLAUSULA 1.* — OBJETO

1.1. O presente Termo Aditivo Modificativo — TAM estabelece as condigdes para a implantag¢do, no
trecho entre 0 Km 119 ¢ Km 159 da Rodovia SP 332 (compreendendo trecho da citada Rodovia,
administrado pela Concessionaria Rota das Bandeiras), do Projeto Piloto do Sistema Ponto a Ponto
— doravante denominado simplesmente de Projeto Piloto Ponto a Ponto — consistente na cobranga de
pedagio na forma eletronica e com base no trecho aproximadamente percorrido pelo usuario que
aderir ao Projeto Piloto Ponto a Ponto.

1.2. O Projeto Piloto Ponto a Ponto sera implantado nos termos descritos no presente TAM, em
especial em sua Clausula Terceira.

1.3. Os usuarios da Rodovia SP 332 que aderirem ao Projeto Piloto Ponto a Ponto, durante a
vigéncia do presente TAM, ficardo sujeitos ao pagamento das tarifas de pedagio diferenciadas e
vigentes para cada um dos porticos de verificagcdo de passagem de veiculos, inclusive os adaptados,
consoante o previsto na Subclausula 3.4.

1.4. Os usuarios da rodovia ndo participantes do Projeto Piloto Ponto a Ponto continuario sujeitos
ao pagamento da tarifa de pedagio integral, prevista em cada praga de pedagio, nos termos originais
do Contrato de Concessdo e que ndo se alteram por for¢a do presente instrumento.

1.5. Fica assegurado o direito ao reequilibrio econdmico-financeiro do CONTRATO DE
CONCESSAO pelos impactos efetivamente demonstrados decorrentes da implantagdo do objeto do
presente TAM, incluindo: a eventual perda de receita pela CONCESSIONARIA; eventual aumento
de receita pela CONCESSIONARIA; os custos operacionais adicionais e os investimentos
realizados com a implementacdo do sistema de arrecadag@o automatica do Projeto Piloto Ponto a
Ponto, pertinentes a instalagdo e operacdo dos porticos de passagem e/ou das adaptagdes
indispensaveis que serdo realizadas nas pragas de pedagio ja existentes; a eventual redug¢do dos
custos operacionais da CONCESSIONARIA.

CLAUSULA 2.2 — PRAZO

2.1. O Projeto Piloto Ponto a Ponto tera vigéncia de 24 meses a contar do dia subsequente a
assinatura do presente TAM.

2.2. Considerando o desenvolvimento e o cronograma do Projeto Piloto Ponto a Ponto no Estado de

Sdo Paulo, o prazo de vigéncia deste termo aditivo podera ser alterado, nos termps da lei,
respeitando o direito ao equilibrio econdémico financeiro do CONTRATO DE CONCESSAO.

IS




NYARTESP

AGENCIA DE TRANSPORTE DO ESTADO DE SAO PAULO

CLAUSULA 3.* — LOCAIS DE IMPLANTANCAO DOS PORTICOS E VALOR DAS
TARIFAS

3.1. O Projeto Piloto Ponto a Ponto serd implantado na Rodovia SP-332, no trecho entre o Km 119
e Km 159 (compreendendo trecho da citada Rodovia, administrado pela Concessionaria Rota das
Bandeiras), abrangendo as pragas de peddgio de Paulinia A (SP-332 Km 135+500 Norte/Sul),
Paulinia B (SP-332 Km 132+550 Norte), ¢ Eng. Coelho (SP-332 Km 159+700 Norte/Sul), e com a
instalagcdes de Porticos de cobranga Bidirecional nos Kms 119+110 e 146+500, conforme
distribui¢@o descrita no item 3.4..

3.2. O sistema de arrecadacdo eletronica atualmente existente nas pracas de pedagio citadas na
Subclausula anterior devera ser adaptado para funcionar nas mesmas condi¢cdes de um portico de
verificagcdo de passagem de veiculos.

3.3. Os porticos do Projeto Piloto Ponto a Ponto serdo considerados como novos pontos de
arrecadacdo durante a vigéncia do presente TAM.

3.4. Os valores das tarifas nos porticos de verificagao de passagem de veiculos categoria 1 (base
Julho/2014) sdo os seguintes:

a) Portico - Km 119+100: R$ 3,00 (Trés Reais) com cobranga Bidirecional;

b) Paulinia B - Km 132+550: RS 3,00 (Trés Reais) com cobranga unidirecional;

c)Paulinia A - Km 135+500: R$ 3,50 (Trés Reais e cinquenta centavos) com cobranga bidirecional;
d) Portico - Km 146+500: RS 0,70 (Setenta centavos) com cobranga Bidirecional,

e) Engenheiro Coelho - Km 159+700: R$ 3,70 (Trés Reais e setenta centavos) com cobranga
Bidirecional.

3.5. O reajuste no valor das tarifas cobradas nos poérticos de verificagdo de passagem de veiculos
serd feito conforme previsto no CONTRATO DE CONCESSAO.

CLAUSULA 4.* — DAS OBRIGACOES DA ARTESP

Sao obrigacdes da ARTESP:

4.1. Definir os meios de divulgagdo do Projeto Piloto Ponto a Ponto aos usuérios da rodovia e a
sociedade e informar 8 CONCESSIONARIA;

4.2. Garantir & CONCESSIONARIA a manuten¢io do equilibrio econdmico-financeiro do
CONTRATO DE CONCESSAO, nos termos da legislacido em vigor, do contrato de concessio e da
Clausula 7.* deste TAM.

4.3. Empenhar-se para o sucesso do Projeto Piloto Ponto a Ponto.

CLAUSULA 5. — DAS OBRIGACOES DA CONCESSIONARIA

\
\
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5.1. Disponibilizar ¢ manter em perfeitas condi¢des de funcionamento a estrutura metalica dos
porticos de  verificagdo de passagem de veiculos, na qual serdo instalados os sistemas e
equipamentos que compdem o ‘backoffice’ operacional, nos termos da Subclausula 5.2., incluindo
sua infraestrutura mecanica,elétrica e de comunicagdo de dados;

5.2. Operar e manter em condi¢des de funcionamento o ‘backoffice’ operacional, de acordo com as
caracteristicas técnicas e funcionais dos sistemas e equipamentos abaixo identificados:

a) Sistema de pista;

b) Sistema de leitura de ‘transponders’ (SLT);

¢) Sistemas de inicializa¢io dos ‘tags’;

d) Sistema de cameras OCR;

e) Sistema de cadmeras de contexto; e

g) Equipamentos de radio frequéncia (antenas, leitores).

5.3. Disponibilizar e manter em perfeitas condigdes de funcionamento a estrutura, os sistemas e 0s
equipamentos atualmente existentes nas pracas de pedagio, e que sejam necessarios ao bom
funcionamento do Projeto Piloto Ponto a Ponto.

5.4. Prestar servico de atendimento ao usuario que aderiu ao Projeto Piloto Ponto a Ponto, por
intermédio de postos de instalagao das OSAs, e/ou por telefone de chamada gratuita e/ou por acesso
ao sitio eletronico mantido pela Concessiondria na rede mundial de computadores — internet.

5.5. Sinalizar a rodovia com as informag¢des necessarias relacionadas ao Projeto Piloto Ponto a
Ponto, de acordo com as orientagdes da ARTESP, bem como adotar outros meios de divulgacdo do
Projeto Piloto Ponto a Ponto.

5.6. Disponibilizar, operar e manter faixa de peddgio devidamente sinalizada nas pragas descritas no
item 3.4, para uso do Projeto Piloto Ponto a Ponto, incluindo os sistemas e os equipamentos
atualmente existentes, ¢ que sejam necessarios a0 bom funcionamento do Projeto Piloto Ponto a
Ponto;

5.6.1. O padrio da sinalizagdo horizontal, da sinalizag@o vertical e dos dispositivos de seguranga
deverao estar de acordo com as normas vigentes;

5.7. Encaminhar relatério mensal para a ARTESP,em formato eletrénico, até¢ o quinto dia util do
més subsequente,contendo as seguintes informagdes:

a) Quantidade de adesdes comerciais verificada no més, compreendendo usuarios e veiculos;
b) Total de adesdes comerciais, compreendendo usudrios e veiculos;

c) Estatisticas gerais do servico de atendimento aos usudrios;

d) Demonstrativo detalhado comprovando os investimentos ¢ as despesas relacionadas ao
Projeto Piloto Ponto a Ponto, com seus respectivos comprovantes;

e) Demonstrativo do volume de trafego,nas pragas de pedagio participantes, de veiculos que
ndo aderiram ao Projeto Piloto Ponto a Ponto, com a respectiva arrecadacéo total;e

f) Demonstrativo do volume de trafego, nas pragas de pedagio participantes, de veigulos que
aderiram ao Projeto Piloto Ponto a Ponto, com a respectiva arrecadagéo total.
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5.7.1. As PARTES poderdo estabelecer, em comum acordo, outras informag¢des adicionais
convenientes ao bom funcionamento do Projeto Piloto Ponto a Ponto, bem como a periodicidade e a
forma de envio do relatorio.

5.7.2. Caso a CONCESSIONARIA precise de informagdes de terceiros (como por exemplo, uma
Operadora de Servicos de Arrecadacdo - OSA) para a elaborag@o e encaminhamento do relatdrio
mensal tratado nesta subclausula, devera solicitar as informag¢des diretamente ao seu detentor, em
tempo habil, a fim de cumprir o prazo acima estipulado.

5.8. Empenhar-se para o sucesso do Projeto Piloto Ponto a Ponto.

CLAUSULA 6.* — DA RELACAO COM O USUARIO DO PROJETO PILOTO PONTO A
PONTO

6.1. Podera aderir ao Projeto Piloto Ponto a Ponto, a partir da vigéncia do presente TAM, qualquer
pessoa, natural ou juridica, residente e/ou domiciliada nos Municipios de Cosmopolis, e/ou
Paulinia, e/ou Arthur Nogueira e/ou Engenheiro Coelho, que seja proprietaria de veiculo “categoria
17, registrado perante o 6rgao executivo de transito de um dos Municipios ora indicados.

6.2. A ampliag@o da participac@o no Projeto Piloto Ponto a Ponto em andlise, para a pessoa natural
ou juridica residente e/ou domiciliada em outros Municipios do Estado de Sdo Paulo, bem como
ampliacdo para participacdo de veiculos de outras categorias, fica condicionada a expressa
autorizacdo da ARTESP.

6.3. A adesao ao Projeto Piloto Ponto a Ponto € facultativa e gratuita.

6.4. A ARTESP podera excluir usudrios do Projeto Piloto Ponto a Ponto, por decisdo motivada e
comunicada com antecedéncia ao usudrio ¢ 8 CONCESSIONARIA.

6.5. O usudrio cadastrado, mas com cadastro bloqueado pela OSA, devera pagar o valor da tarifa
estabelecida para as pragas de pedagio descritas no item 3.4, conforme as condigdes existentes
originalmente em contrato, sem considerar o Projeto Piloto Ponto a Ponto.

CLAUSULA 7. — DO REEQUILIBRIO ECONOMICO-FINANCEIRO

7.1. O reequilibrio econdémico-financeiro do CONTRATO DE CONCESSAO, causado em
decorréncia de eventual desequilibrio causado por impacto efetivo gerado pela implantagdo do
Projeto Piloto Ponto a Ponto,fica assegurado nos termos da legislagdo em vigor, do contrato de
concessdo e desta CLAUSULA 72,

7.2. Poderdo, dentre outros, desde que devidamente comprovados,causar impacto ao equilibrio
econdmico-financeiro do CONTRATO DE CONCESSAO, os seguintes eventos:

a) Valores despendidos pela CONCESSIONARIA para implementar,operar ¢ njanter o
Projeto Piloto Ponto a Ponto, nos termos deste Termo Aditivo, por ir\term’dio da -
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apresentacdo detalhada do orgamento e custos envolvidos, mediante aprova¢do da ARTESP
- correspondera a reequilibrio favoravel a Concessionaria;

b) Redugio de arrecadagio da CONCESSIONARIA, devidamente comprovada a partir das
informacdes do relatorio previsto na Subcldusula 5.7, em decorréncia da implantacdo do
Projeto Piloto Ponto a Ponto - correspondera a reequilibrio favoravel a Concessionaria;

¢) Aumento de arrecadagio da CONCESSIONARIA, devidamente comprovada a partir das
informagdes do relatorio previsto na Subcldusula 5.7, em decorréncia da implantacdo do
Projeto Piloto Ponto a Ponto - corresponderd a reequilibrio favoravel ao PODER
CONCEDENTE; e/ou

d) Eventuais prejuizos suportados pela CONCESSIONARIA ou pelo PODER
CONCEDENTE em virtude do mau funcionamento do Projeto Piloto Ponto a Ponto.

7.3. O reequilibrio econdmico-financeiro do CONTRATO DE CONCESSAO, em relagio aos
eventos e obrigagdes previstos neste TAM, sera feito por intermédio de desconto, inclusive integral,
no valor relativo as parcelas do Onus Varidvel, nos termos da Clausula 26 do CONTRATO DE
CONCESSAO, observando o artigo 2° inciso V da Resolugdo n° 2, da Secretaria Estadual de
Logistica e Transportes do Estado de Sado Paulo, publicada no Diario Oficial do Estado em 12 de
marc¢o de 2005, com a devida anuéncia do Secretario de Logistica e Transportes do Estado de Sao
Paulo.

7.3.1. O desconto no valor relativo as parcelas do Onus Variavel sera feito exclusivamente para
recompor o equilibrio econdémico-financeiro do CONTRATO DE CONCESSAO a favor da
CONCESSIONARIA, conforme prévia autorizagdo do Secretario de Logistica e Transportes do
Estado de Sao Paulo.

7.3.2. Mensalmente, a CONCESSIONARIA enviara & ARTESP uma requisi¢io formal para
proceder ao desconto no valor relativo as parcelas de 6nus variavel, atendidas as exigéncias,até o
dia 20 de cada més.

7.3.2.1. As informacdes referentes ao trafego de veiculos devera observar o periodo compreendido
entre o dia 16 do més anterior e o dia 15 do més de apuracio.

7.3.3. Apos a analise da requisigio feita pela CONCESSIONARIA, a ARTESP ird deliberar e
encaminhar, notificando a CONCESSIONARIA sobre a decisdo do pleito de reequilibrio
econdmico-financeiro, no prazo de até¢ 1 dia util antes da data do depdsito da parcela do 6nus
variavel.

7.3.4. O pedido de reequilibrio feito pela CONCESSIONARIA deverd ser instruido com a
comprovacdo do efetivo impacto no equilibrio econdmico-financeiro em decorréncia dos fatos
previstos na Subcldusula 7.2., bem como com o relatério mensal previsto na Subclausula 5.7,
indicando a receita das pracgas de pedagio e dos porticos de verificacdo de passagem de veiculos.

7.4. A recomposigio do equilibrio econdmico-financeiro do CONTRATO DE CONCESSAO, no
que se refere a diferenca apurada na arrecadacdo mensal das pracas de pedagio envolvidas no
Projeto Piloto Ponto a Ponto serd apurada por intermédio da seguinte formula:

DEMONSTRACAO DO DESEQUILIBRIO TARIFARIO GERADO
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D = RCPP — REPP - REPPAP

Onde:

D = Desequilibrio econémico-financeiro

RCPP = Receita Calculada da Praga de Pedagio, que considera todos os veiculos pagantes, porém
ajusta o valor das tarifas pagas pelos usuarios participantes do Projeto Piloto Ponto a Ponto aos
valores normais (praticados) na Praca de Pedagio. Esta Receita Calculada de Arrecada¢do é
apontada através do relatério RMMTA (Relatério Mensal de Movimento de Trafego e Arrecadagio)
processado pelo Sistema de Informagdes Gerenciais da ARTESP.

REPP = Receita Efetivamente recebida na Praga de Pedagio, considerando todos os veiculos
pagantes, inclusive os dos usudrios participantes do Projeto Piloto Ponto a Ponto. Esta Receita de
Arrecadagdo Efetiva ¢ apresentada através do relatério RMMTA (Relatério Mensal de Movimento
de Trafego e Arrecadagdo) processado pelo Sistema de Informagdes Gerenciais da ARTESP.

REPPAP = Receita Efetivamente recebida no Pdrtico do Projeto Piloto Ponto a Ponto. Esta Receita
de Arrecadagdo Efetiva do Poértico do Projeto Piloto Ponto a Ponto exposta através do relatorio
RMMTA (Relatério Mensal de Movimento de Trafego e Arrecadacdo), processado pelo Sistema de
Informagdes Gerenciais da ARTESP.

DEMONSTRACAO DO REEQUILIBRIO DEVIDO

R=0V-D

Onde:

R = Reequilibrio Econdmico Financeiro

OV = Onus Variavel Devido - decorrente de todas as pragas de pedagio do Sistema Rodoviario do
Corredor D Pedro I - Lote 07.

D = Desequilibrio apurado em razdo do Projeto Piloto Ponto a Ponto (PaP), conforme formula
estabelecida.

7.5. O montante devido a titulo de reequilibrio serd correspondente ao montante verificagdo na
apuragdo do desequilibrio.
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7.6. Anualmente, sera verificado pelas Partes, a eventual variagdo da demanda estimada em
decorréncia da implantagdo do Projeto Piloto Ponto a Ponto, com base nos termos do Anexo I, cuja
metodologia serd objeto de validagdo entre as Partes, sem prejuizo de que outro mecanismo de
apuracdo que venha a ser acordado, que passara a integrar o presente TAM.

7.6.1. Verificado o aumento de receita, em decorréncia exclusivamente da implantagdo do Projeto
Piloto Ponto a Ponto, devera ser apurado eventual reequilibrio economico financeiro do Contrato de
Concessdo em favor do Poder Concedente.

7.6.2. Verificado a diminuicdo de receita, em decorréncia da implantagdo do Projeto Piloto Ponto a
Ponto, serd devido o reequilibrio econdmico financeiro do Contrato de Concessdo em favor da
Concessionaria.

7.7. Para assegurar o equilibrio econdmico-financeiro do CONTRATO DE CONCESSAO, todo e
qualquer dispéndio da CONCESSIONARIA relacionado ao Projeto Piloto Ponto a Ponto devera ser
previamente autorizado pela ARTESP.

7.8. O reequilibrio relativo aos investimentos feitos pela CONCESSIONARIA levara em conta os
efeitos da depreciagdo e seus respectivos impactos tributarios.

7.9. No més imediatamente anterior ao término do prazo de vigéncia deste termo aditivo, as
PARTES deverdo apurar a manutencdo do equilibrio econémico-financeiro do CONTRATO DE
CONCESSAO e, uma vez verificada a existéncia de desequilibrio, deverdo deliberar sobre a forma
de recomposicao, nos termos do contrato de concessao e da legislagdo vigente.

CLAUSULA 8.* — DAS DISPOSICOES GERAIS

8.1. A CONCESSIONARIA podera contratar com terceiros a execugdo de atividades de qualquer
natureza relacionadas ao Projeto Piloto Ponto a Ponto,comunicando a8 ARTESP.

8.2. A CONCESSIONARIA tera responsabilidade pelos danos devidamente comprovados que seus
agentes, empregados ou terceiros contratados, nessa qualidade, causarem ao Poder Concedente, aos
usuarios e a terceiros, nos termos da lei.

8.3. No caso da superveniéncia de decisdo judicial transitada em julgado que determine a
interrup¢do do Projeto Piloto Ponto a Ponto, as Partes concordam em encerrar o projeto em seus
termos, procedendo ao seu fechamento financeiro a fim de se estabilizar o CONTRATO DE
CONCESSAO nos termos descritos neste TAM, encerrando-se de pleno direito o presente
instrumento.

8.4. Sao direitos dos usudrios,cadastrados ou nao no Projeto Piloto Ponto a Ponto:
a) Receber informagdes da ARTESP ¢ da CONCESSIONARIA referentes ao Projeto Piloto
Ponto a Ponto;
b) Levar ao conhecimento da ARTESP e da CONCESSIONARIA as 1rregular1dad s de que
tenham conhecimento, referentes ao Projeto Piloto Ponto a Ponto; e
¢) Receber funcionamento adequado do Projeto Piloto Ponto a Ponto.
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8.5. O presente instrumento, lavrado em 4 (quatro) vias, com 4 (quatro) folhas cada, de igual teor e
forma, lido e achado conforme, ¢ assinado pelas partes, na presenca de 2 (duas) testemunhas abaixo
qualificadas.

Permanecem em vigor todas as demais clausulas e condigdes do CONTRATO DE CONCESSAO e
seus aditamentos, que nao tenham sido aqui expressamente alteradas.

Integram o presente instrumento, para todos os efeitos, os seguintes Anexos:

a) ANEXO I - MEDOTOLOGIA PARA APURACAO DA DEMANDA INERCIAL E INDUZIDA

Sdo Paulo, ©4 de sreweeede 2014,
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KARLA BERTodco TRINDADE
Diretora Geral
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Diretor Pres1dente Gerente/de Adrinistragdo do Contrato
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ANEXO1

Metodologia para apuracio da Demanda Inercial e Induzida

A fim de se apurar o impacto produzido pelo projeto de cobranga eletronica (Projeto Ponto a
Ponto do Programa Ponto a Ponto), Fase I e Fase II (demanda induzida), e a evolugdo natural do
trafego da via (demanda inercial), deverdo ser feitos estudos a posteriori da ocorréncia dos dados,
fundamentados em instrumentos econométricos.

Estes instrumentos econométricos verificardo a estabilidade dos pardmetros de um modelo
que descreva a evolugdo do trafego, em fungdo de uma tendéncia evolutiva (taxa de crescimento
natural da via), de indicadores de atividade econdmica (possiveis impactos que a evolug¢do da
economia tenha sobre o trafego), e dos efeitos sazonais. Na constru¢do dos modelos e testes de
hipéteses sera adotado nivel de significancia de 5%.

Testes especificos de raiz unitaria e de sazonalidade estocastica deverdo ser feitos sobre as
séries dos dados para determinar se a tendéncia evolutiva e a sazonalidade s3o deterministicas ou
estocdsticas (aleatdrias ao longo do tempo).

Também deverdo ser tratados os possiveis aspectos referentes a cointegragdo entre
indicadores de atividade econdmica e trafego (possiveis relagdes de equilibrio e movimentos
conjuntos das variaveis); entre diferentes pracas; e a respectiva estrutura de impactos de
observacOes passadas (“lags™) dadas pelas fungdes de autocorrelagdo e autocorrelagio parcial, que
em linhas gerais, modelam as taxas de variacdo temporal das variaveis. O teste de causalidade de
Granger devera ser aplicado para identificar efeitos de indices econdmicos no trafego.

E recomendada uma analise de backtesting para a escolha do melhor modelo. Havendo
alguma instabilidade dos pardmetros do modelo, é possivel existir quebras e mudangas estruturais
neste modelo.

A avaliagdo da estabilidade dos pardmetros ao longo do tempo de tal modelo sera feita
através de uma regressdo linear multipla recursiva (que estuda como eles mudam em fungdo da
inclusdo de novas observagdes no historico do trafego), conforme descrito em Gujarati er. al —
Econometria Basica, 2011.

Deverdo ser feitos testes de normalidade e heteroscedasticidade sobre os residuos do
modelo, de maneira a possibilitar a identificacdo de comportamentos andmalos e estabilidade do
modelo.

De acordo com este autor, ao verificar o surgimento de uma instabilidade na evolug@o dos
parametros de um modelo de regressdo, devera ser aplicado o “Teste de Chow”, para verificar
possiveis quebras estruturais no periodo de inicio da instabilidade. Esses testes deverdo ser
implementados para os periodos de implantacdo do projeto de cobranca eletronica, e por pelo
menos trés periodos consecutivos ao inicio, com um intervalo de confianca de 95% para a recusa da
hipotese nula, que é a ndo verificagdo da instabilidade / perturbagdo da série. Especial cuidado
deverd ser tomado para se certificar de que a instabilidade eventualmente diagnosticada seja
associada ao inicio do projeto ou outro fator externo.
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Portanto, a partir da data de implementacdo do projeto de cobranga eletrénica, ndo havendo
estabilidade dos pardmetros, uma funcdo de transferéncia conforme Box & Jenkins (1970), Time Series
Analysis — Forecasting and Control, 1* Edi¢o, capitulo cinco, devera ser inserida, permitindo o controle
dessa eventual instabilidade. A escolha da fun¢do de transferéncia se dara via critério de backtesting.

A possivel inclusdo desta funcio deverd ser feita de maneira que garanta a estabilidade
estrutural do sistema, isolando-se o efeito do projeto de cobranga eletronica sobre a série. Assim,
consequentemente, um possivel impacto exdgeno e seu respectivo efeito representard o niimero
excedente de veiculos, e o efeito de uma possivel demanda induzida sera apurado.
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TERMO DE CIENCIA E NOTIFICACAO

CONTRATANTE: AGENCIA REGULADORA DE SERVICOS PUBLICOS DELEGADOS DE
TRANSPORTE DO ESTADO DE SAO PAULO — ARTESP.

CONTRATADA: CONCESSIONARIA ROTA DAS BANDEIRAS S.A.
CONTRATO N°: 003/ARTESP/09

OBJETO: TERMO ADITIVO E MODIFICATIVO N° 03/2014.

Na qualidade de Contratante e Contratada, respectivamente, do Termo acima identificado e
cientes do seu encaminhamento ao TRIBUNAL DE CONTAS DO ESTADO, para fins de instru¢do
e julgamento, damo-nos por CIENTES e NOTIFICADOS para acompanhar todos os atos da
tramitagdo processual, até julgamento final, e sua publicagdo e, se for o caso e de nosso interesse,
para, nos prazos € nas formas legais e regimentais, exercer o direito de defesa, interpor recursos e o
mais que couber.

Outrossim, declaramos estar cientes, doravante, de que todos os despachos e decisdes que
vierem a ser tomados, relativamente ao aludido processo, serdo publicados no Diario Oficial do
Estado, Caderno do Poder Legislativo, parte do Tribunal de Contas do Estado de Sdo Paulo, de
conformidade com o artigo 90 da Lei Complementar n° 709, de 14 de janeiro de 1993, iniciando-se
a partir de entdo, a contagem dos prazos processuais.

Sdo Paulo, © 4 deszmeede 2014.
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JULIO CESA{;( DUARTE PERDIGAO FABI AP A:fcmo DE SOUZA
Diretor Presidente é Gerenje de inistragdo do Contrato
CONCESSIONARIA RODOVIA ROTA DAS BANDEIRAS S.A.




